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CORLU TREN KAZASI
RAPORUDUR

Uzunkoprii Halkali arasinda sefer yapan 12703 sefer sayili 6 vagondan olusan yolcu
treninin 08.07.2018 tarihinde Tekirdag ili Corlu Ilgesi Balabanli K&yii Sarilar mevkiinde
kilometre 162 de tiim vagonlarinin yoldan ¢ikmasi sonucunda 25 yolcu hayatini kaybetmis 328
yolcu ise yaralanmigtir. Bu olaydan sonra da yurdun gesitli kesimlerin yagislar sonucu
demiryolunda hasarlar meydana gelmis, tren seferlerinde aksamalar yaganmustir.

27.07.2018 tarihinde saat 17.00 sularinda Hereke’de yagis sonucu demiryolu hatti sular
altinda kalmis ve ulagim uzun bir siire aksamis, tren seferlerinin bir kismi1 iptal edilmistir.
27.07.2018 tarihinde Hereke’de demiryolu sel sulari ile dolarak bir dere goriiniimii almis tren
seferleri bir gline yakin aksamistir. Bu noktanin yerel halk tarafindan “Hereke Selaleleri”
seklinde adlandirma yapildig1 halde, miihendislik hesaplamalar1 yapilmadan ya da yapildi ise
uyulmayarak yagmur suyunun demiryolunun altindan geg¢isini kolaylastiracak menfezin
yapilmamasi biiylik sorumsuzluktur.

28.07.2018 Tarihinde CerkezkOy-Catalca arasi yagis sonucu raylarin alti bosalmis
iizerinden gegen yiik treni makinistlerinin ihbar1 ile s6z konusu hasarli kesimin tamirati
yapilarak yol hasar1 giderilmistir.

30.07.2018 tarihinde Izmir-Denizli seferini yapan 32707 sefer sayili yolcu treni
Buharkent- Saraykoy arasinda yagis nedeniyle yolun altinin tamamen bosalmasi nedeniyle yol
askida kalmig ancak tren makinistlerinin dikkati sayesinde tren olay yerine girmeden durmus
ve olasi bir facia 6nlenmistir.

31.07.2018 Tarihinde Afyon ili Dogerler istasyonu mevkiinde yagis nedeniyle yolda
biiyiik hasar meydana gelmis, Pamukkale Ekspresi makinistlerinin dikkati sayesinde deray
olay1 yasanmamus, tren kontrollii bir sekilde yola devam ettikten sonra yol trafige kapatilmis ve
ertesi giin yapilan bakim ¢aligsmasinin ardindan yol trafige agilmistir.

01.08.2018 tarihinde Polatli igciler arasinda yagis nedeniyle konvansiyonel yolun alti
tamamen bosalmis ancak herhangi bir kazaya neden olmamustir.

Tekirdag ili Corlu Ilgesi Balabanli Koyii Sarilar mevkiinde kilometre 162 de gerek
kazanin yasandig1 gece gerekse daha sonra yaptigimiz incelemelerde sonucunda, 08.07.2018
tarihinde 6gleden sonra yagan yagmur sularinin olay yerindeki menfezden yeterince akmamasi
sonucunda biriken sularin, menfez {istii ile demiryolu altinda kalan kisimdaki malzemeyi
bosaltmasi sonucu bosluk olusmus, ray ve beton traversler boslukta-askida kalmistir.



Klasik bir demiryolu hatti, raylarin ve traverslerin olusturduklar1 “yol ¢ergevesi” ile, bu
cercevenin altina dosenmis balast, balast alti ad1 verilen kirma tas tabakalar1 ve bunlarin
altindaki “altyapr” adi verilen degisik zemin tabakalar1 ya da menfez, koprii, viyadiik, tiinel
vb. sanat yapilarindan olusur. Yol c¢ergevesi ve balast tabakalarma da “iistyap1” adi
verilmektedir.

Balast tabakalar ile altindaki zemin tabakalarina ya da sanat yapisina “Yol Yatagi
Tabakalar1 (YYT)” ad1 da verilmektedir. Yol yatag: tabakalari, 6zellikleri ve kalinliklart ile, yol

......

iizerinde 6nemli bir rol oynarlar.

YYT’nin (Yol Yatagi Tabakalar1) tasarim kahnhklar asagidaki faktorlere
baghdir:

1)Altyapiyr olusturan zeminlerin 06zglin karakteristikleri (dogal yapisi, tasima
kapasitesi, suya ve dona tepkisi, vb.),

2)Bolgenin jeolojik ve hidrojeolojik kosullari,

3)Bolgenin iklim kosullari,

4)Statik ve dinamik trafik etkileri (Briit-ton, dingil yiikleri, hizlar),

Yol kompozisyonu (Ray kesiti, traverslerin tipi ve araliklari, vb.). Balast, kirilmig
taglardan olusturulan ve 20 ile 60 mm boyutlar1 arasindaki danelerle 6zel graniilometrede
hazirlanan tabakadir.

Balast ve altyap1 arasinda olusturulan balast alti tabakasinin islevleri sunlardir:

a)Rijitligi ayarlayarak yolun tagima kapasitesini arttirmak ve yukaridan iletilen yiiklerin
altyapiya daha iyi dagilimini saglamak,

b)Yolun dinamik performansinin iyilestirilmesine katkida bulunmak,

c)Balast ve altyap1 arasinda bir filtre gérevi yapmak,

d)Yolu erozyona ve dona kars1 korumak,

e)Yiizeysel sular1 uzaklastirmak.

Balast alt1 tabakasi, bir ya da birkac tabakadan olusabilir (alt-balast tabakasi, dondan
koruma tabakasi, filtre tabakasi). Demiryolu yapisal sistemi, trafik ve iklim etkilerine
dayanacak sekilde, yolu ve altyapiy1 gelen yiiklere karsi korumak, demiryolu tagitlarinin isletme
maliyetlerini, yolcularin giivenligini ve konforunu kabul edilebilir limitlerde tutmak i¢in
tasarlanir.

Son giinlerde demiryolu hatlarimizda yasanan sel ve altyapi bozulma olaylar1 gosteriyor
ki konvansiyonel hatlar hatta YHT hatlar1 bile insa edilirken go¢me, ¢cokme ve tabaka kaymasi
ve bosalmasi ile ilgili teknik veriler dikkate alinmamistir. Kazanin yasandigi Sarilar mevkii
kilometre 162°de de morfolojik, jeolojik, meteorolojik, hidrolojik ve miihendislik
parametrelerinin dikkate alinmamast faciaya zemin hazirlamistir.

Kiiresel 1sinma ve iklim degisiklikleri

T.C. Tarim ve Orman Bakanligi Meteoroloji Genel Miidiirligii resmi sayfasinda
bolgeler arasi topografik farkliliklar dikkate alinmadan 12 Saatlik periyotta miktara bagh
Meteorolojik Hadiselerin Siddetlerine Ait Smiflandirmasinda; Hafif Yags 1- 5 mm, Orta



Kuvvette Yagis 6- 20 mm, Kuvvetli Yagis 21- 50 mm, Cok Kuvvetli Yagis 51- 75 mm,
Siddetli Yagis 76-100 mm, Asir1 Yagis 100 mm {izeri olarak ilan edilmis oldugundan, kaza
bolgesine diisen 32.4 mm yagisin Asir1 Yagis olarak tanmimlanmasi/aciklanmasi dogru degildir.

TCDD, Devlet Su Isleri (DSI) ve Meteoroloji Genel Miidiirliikleri ile yasanan kazadan
once temasa gegmesi gerekirken kazadan sonra Devlet Su Isleri (DSI) ve Meteoroloji Genel
Midiirliiklerinden yagis rejimine iliskin kisa ve orta vade projeksiyonlari, su debileri ve
tahminleri istendi. Alinan bu veriler 1s1¢1nda tilke genelindeki menfezler dahil tiim demiryolu
alt yapis1 rutin bakimlar disinda masaya yatirilacagi ve gerekli goriilen bolgelerde altyapi daha
da giliclendirilecegi ifade edilmistir.

NASA uzmani Dr. Timothy Hall, Tiirkiye’nin bir¢cok sehrinde son donemde 6zellikle
Istanbul’da yasanan dolu, firtina, sel vakalarin1 “Daha c¢ok yasayacaksimz. Issnmanin etKkisi
daha cok sehirlerde goriilecek, bunun nedeni betonlasma” diye yorumladig1 giinlerde
Istanbul’da ard1 ardina dort adet insaatin istinat duvarlar1 ve 3.Havalimani pisti ¢cokmiistiir.

Demiryolu Hatlarinin Durumu

TCDD’nin tren isletmeciligi yaptigi konvansiyonel ana hatlarin toplami 9.023
kilometredir. Demiryolu hatlarinin % 44 Sinyal sistemi ile yonetilmektedir.

KURPLAR
Kurp Yarigapi (Metre) Adet Uzunluk (km) Tiimii icinde %
0-200 52 13 0,1
200-500 6.174 1.921 21,3
501-1000 3.235 1.296 14,4
1001-1500 703 299 3,3
1501-2000 586 248 2,7
2000’den biyiik 634 240 2,7
Diz yol - 5.006 55,5
TOPLAM 11.384 9.023 100

Demiryolu konvansiyonel hatlarinin %35,8 deki kurp yarigaplar1 1000 metrenin
altindadir (3.230 km),

EGIMLER (Rampalar)

Egim (Binde) Uzunluk (km) Tiim iginde (%)
0 1.121 12
1,0-5,0 3.608 40
5,1-10,0 1.776 20
10,1-15,0 1.536 17
15,1-20,0 637 7

20,1- 345 4
TOPLAM 9.023 100

Demiryolu hatlarinin %28’inde egim binde 10’un iizerindedir (2.518 km),

KOPRU- MENFEZ iNSA CESITLERI



Ko6prii ve Menfez Cesitleri Adet Uzunluk (metre) Tiim icinde %
Celik 901 25.784 28
Betonarme 12.385 40.671 45
Kargir Kemer 12.201 24.593 27
TOPLAM 25.487 91.048 100

Demiryolu hatlarindaki koprii ve menfezlerin %82°1 27’si ton kargir/kemer seklindedir.

KOPRU-MENFEZ YASLARI

Yas Adet Uzunluk (metre) Tiim iginde %
0-10 1.551 7.409 8
11-30 813 4.992 6
31-50 1.406 9.504 10
51-100 16.801 54.353 60
101- + 4916 14.790 16
TOPLAM 25.487 91.048 100
Demiryolu hatlarindaki kdprii ve menfezlerin %60°1 50 yasin, %16’s1 ise 100 yasin
ilizerindedir.

TRAVERS TiPLERI

Travers Tipleri Uzunluk (km) Tiimii iginde %
Celik 64 1

Ahsap 324 3

Beton 8.635 96
TOPLAM 9.023 100

Demiryolu hatlarinin %96’s1 beton traversle doselidir.

RAY TIiPLERIi
Ray Tipleri Uzunluk (km) Tiimii icinde %
49.05 kg/m’den az 274 3
49.05 kg/m 4213 a7
60 kg/m 4.536 50
TOPLAM 9.023 100

9.023 metre olan konvansiyonel demiryolu hatlardaki raylarin %50’si (4487 metre) 60

kg/m altindadir.
RAYLARIN YASLARI
Ray Yas Gruplari Uzunluk (km) Tiimii iginde %
0-10 5.952 66
10-20 1.303 14
20’den buyik 1.768 20
TOPLAM 9.023 100

Raylarin %801 20 yas grubu iginde olsa da %50’sinin (4487 metre) 60 kg/m altinda
olmasi, kiiciik yaricapli kurplarin, egimlerin ortadan kaldirilamamasi, mevcut geometrik



ozelliklerinin iyilestirilmemesi, demiryolu hatlarinin tamaminda dingil basincinin minimum
22,5 tona ¢ikarilmamasi hat kapasitesini ve verimliligi artirmanin, tasima maliyetlerini ve
tehirleri azaltmanin Oniinde engel teskil etmekte oldugu gibi kazalara da davetiye
cikarmaktadir.

Keza facianin yasandig1 Corlu Ilgesi Balabanli Kdyii Sarilar mevkiinde kilometre 162
deki menfez kargir kemer tipi olup yasi da 101 {izerindedir.

SERBESTLESME/OZELLESTIRME PERSONEL DURUMU

1945 yilinda Amerikan Ulastirma Bakanmin iilkemize gelerek demiryollart i¢in bir
rapor hazirlamasi (Hillts Raporu) sonucu ulagim tercihi karayolundan yana kaydirilmis ve o
tarihten sonra demiryollarinin ulasimdaki pay1 sistematik bir sekilde geriletilmistir. TCDD’ nin
faaliyet dis1 giderlerinin (faiz borcu) artmasi ve gelir gider dengesinin giderek bozulmasi
iizerine 1995 yilinda bu sefer Demiryollarinin Yeniden Yapilanmasi ad1 altinda Diinya bankast
finansmani1 ile BoozAllen & Hamilton firmasi raporu uygulamaya konulmustur. Raporda
personel sayisinin %350 diisiiriilmesi elektrikli tren isletmeciliginden vaz gecilip dizel
isletmeciligine gegilmesi, prestij trenleri diginda tren isletilmemesi tavsiye edilmistir. Tavsiye
tizerine 2004 yilinda sendikamizin ve bilim adamlarinin itirazlarina kulak tikanarak Ankara
Istanbul arasinda prestij treni olarak calistirilan Hizlandirilmis Tren 41 vatandasin canina
mal olmustur. 2000 yilindaki Canac raporunda da istasyon, atolye, fabrikalarin kapatilmasi,
asli olmayan faaliyetlerin tasfiyesi, personel sayisinin azaltilarak esnek ve giivencesiz caligma
kosullarinin uygulamaya sokulmasi 6nerilmistir.

Gerek raporlarda Onerilen yeniden yapilanma gerekse AB uyum sdzlesmelerindeki
demiryolu isletmeciliginin rekabete agilmasi sartlarini yerine getirmek i¢in 1 Mayis 2013
tarthinde 6461 sayili Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlesmesi yasast ¢ikarilarak
demiryollarinda 6zellestirme parcalanma siireci baslatilmistir. Bu yasa ile demiryollarinin
yapis1 degistirilmis ve kamu hizmeti statiisiinden kar eden kurum (KIiT) statiisiine girmistir.

TCDD; 2003 yilinda 35.853 personel ile faaliyetlerini siirdiiriirken 2016 yilinda
28.146’ya 2017 yilinda ise 17.747’ye diismiistiir. Personel sayis1 azaltilirken teknolojiye ve
bilime yatirim yapilmasi gerekirken biitceden ayrilan kaynaklarin aslan payr YHT yatirimlarina
ayrilarak konvansiyonel hatlara livey evlat muamelesi yapilmistir.

YOL BEKCILiGIi -YOL DENETIMIi

TCDD istihdam edilen personel sayisinin azaltilmasi sonucu 9.023 kilometre olan
konvansiyonel hatlarda yaya olarak yol kontrolii yapan YOL BEKCSI unvanli ¢alisan sayisi
39’a diismiistiir. Kapikule Eskisehir aras1 demiryolu hatlarinda ise YOL BEKCSI unvanl
calisan sayis1 sadece 5°tir. YOL BEKCISI a¢ig1 yalnizca tehlikeli hat kesimlerinde personel
gorevlendirilerek, ya da ihtiyag halinde yol isgilerinden takviye yapilarak ¢6ziilmeye
calisilmaktadir. Bir¢ok fuzuli harcamalar yapilirken is¢ilerin tatil glinlerinde mesai iicreti zamli
oldugu i¢in tasarruf etmek amaci ile tatil giinlerinde Yol Iscileri yaya yol denetimine
¢ikartilmamaktadir. Corlu Ilgesi Balabanli Kdyii Sarilar mevkiinde kilometre 162 de meydana
gelen kaza da tatil giiniinde oldugu i¢in yaya olarak demiryolu kontrolii yapilamamistir. Ozetle

yol gilivenliginin saglanmasi konusunda giinlimiiz teknolojik sistemleri



kullanilmamustir. Yol kontrolii insan eliyle saglanmasi ise zaten sayilarinin az olmast
bir yana olsa bile yeterli olmayacaktir.
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Kaydin sanit

TCDD Koprii Ekip Seflerinin ve Yol Bakim Onarim Seflerinin Mayis 2018 ayinda
yaptiklart turne denetimleri sonucunda tanzim ettikleri raporda kazanin meydana geldigi
menfezde ray ve traversten olusan c¢ercevenin altindaki altyapiyr korumak amaci ile istinat
duvart yapilmasi1 gerektiginin bildirilmesi iizerine 14 Demiryolu Bakim Midiirligi
mintikasinda menfezlerin sel ve diger dis etkenlere karst korunmasini saglamak i¢in TCDD 1.
Bolge Malzeme Midiirliigii tarafindan 018/293539 ihale kodu ile 07.06.2018 tarihinde ihale
acilmistir. Odenek tahsis emri ¢ikmadigindan ihale kazadan 18 giin énce 20.06.2018 tarihinde

iptal edilmistir.

Ihale Kayit Numarasi : 2018/377354

1-idarenin

a) Adresi : Gar Binasi 3.Kat Komisyon Biirosu 4 34716 Haydarpasa KADIKO"
ISTANBUL

b) Telefon ve faks numarasi : 2163378214 — 2163378214

c) Elektronik Posta Adresi : 1bolgealimsatim@tcdd.gov.tr

¢) Ihale dokiimaninin géralebilecedi internet adresi - https://ekap kik.gov.tr/EK

2-ihale konusu yapim isinin

a) Niteligi, tard ve miktari :

13 Kalem Menfez Bakim Isi

Ayrintili bilgiye EKAP'ta yer alan ihale dokimani icinde bulunan idari
sartnameden ulasilabilir.

b) Yapilacag: yer : 14 DBM MINTIKASI(HALKALI-MURATLI ARASI)

c) Ise baslama tarihi : Sozlesmenin imzalandi§ tarihten itibaren 15 gan icinde
yer teslimi yapilarak ise baslanacaktir.

¢) Isin siresi - Yer tesliminden itibaren 300 (i yiiz) takvim ginidir.

3- Ihalenin

a) Yapilacag yer : TCDD 1. BOLGE MUDURLUGU GAR BINASI IHALE
KOMISYON $EFL|Ci KAT:3 NO:315 HAYDARPASA KADIKOY/ISTANBUL
h)_Tarihi ve !Eali - 16 (18 2018 — 14'0-0




TCDD, kazadan 17 giin sonra, iptal edilen ihalenin yenilenmesine onay ve 6denek verdi.
Verilen ihale ilanina gore, 16 Agustos 2018 tarihinde iptal edilen ihale yenilenecektir.

2018 Y1l Yatirim Programi'na gore, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
yatirimlar1 arasinda bu yil en yiiksek tutar 10 milyar 776 milyon 304 bin lirayla demiryolu
ulastirmasina ayrilmigken Halkali Muratli arasi menfezlerin bakim ve onarimi igin agilan ilk

ihalenin kazadan 17 giin Once 6denek vetersizligi nedeni ile iptal edilmesine karar veren TCDD

Biirokratlar: kazanin yasanmasina zemin hazirlamislardir.

KAZA OLAY ISTATISTIGi

YIL YIL YIL | YIL YIL YIL | YIL | YIL | YIL | YIL | YIL | YIL | YIL | YIL

OLAY
1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976 | 1977 | 1979 | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1997 | 1998

CARPISMA 118 | 120 129 270 [118 |88 101 | 107 |90 77 54 59 25 27

TREN VEYA VAGON KACMASI | 30 35 30 43 27 12 18 35 35 31 17 42 12 9

KARSILASMA 24 18 16 15 8 8 13 26 4 3 4 5 7 11
DERAY 779 |811 682 |724 |611 |724 |691 |690 |697 |755 |737 |801 |[480 |437
YANGIN 132 | 68 100 | 89 54 55 83 115 |89 65 65 46 18 21

HIRS8IZLIK VE YANKESECILIK 299 | 176 187 | 251 | 201 160 |116 |158 |115 |74 37 48 6 4

1971 ila 1998 yillar1 arasindaki demiryollar1 kaza istatistigine baktigimizda isletim
sistemine yonelik yapilan yatirnmlar (sinyalizasyon, ¢ift hat, telsiz) sonucu ¢arpisma olaylari
%75 oraninda azalmis, biiyiik Olc¢iide demiryolu hatlarimin yeterince yenilenmemesinden
kaynakl1 deray olaylari ise ancak %50 oraninda diigmiistiir.

1971 ile 1983 yillar1 arasinda TCDD’de meydana gelen biiyiik kazalar sonrasi yapilan
idari sorusturmalarda isletmecilikle ilgili servislerde calisanlar arasinda kimlerin sorumlu
tutulduguna yonelik bir istatistik ¢ikardigimizda;

Yol Servis personeli i¢inde en iist derecede Kisim Sefi unvani sorumlu tutularak uyarma
verilmistir. Cer Servis personeli i¢inde ise en iist derecede Makinist unvani sorumlu tutulmus
ve 4 makinist gegici, 11 makinist kesin isten ¢ikartilmig, 1 makinistte sithhi kurula
gonderilmistir. Hareket Servis personeli iginde ise en iist derecede Bas Dispecer sorumlu
goriilmiis ve uyari verilmistir. 1 Hareket Memuru gegici, 8 Hareket Memuru ile 1 Istasyon Sefi
kesin isten ¢ikartilmistir.

Meydana gelen 7 olayda sorumlu goriilenler vefat ettiginden ceza verilememis, 47 olay
sebebi teknik neden olarak kayitlara ge¢mis, 36 olay malzeme yorgunlugu gerek¢e gosterilmis.
4 olay nedeni bulunamadi diye raporlanmis, 9 olay ise “tabii afet” olarak tanimlanmistir.
Verilen rakamlar ve istatistigin tamaminda da goriilecegi lizere kazalarda sorumlu tutulanlar
genellikle tagrada alt birimlerde gorev yapan demiryolu emekgileri olmustur.

Yeni yillar1 kapsayan bu tiirden bir istatistik olmamakla birlikte yasanan son olaylar
sonrasi yiriitiilen idari ve adli yargilamalarda Bakanlik ve Genel Miidirlikk biirokratlarina
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Kisim sefi 2
Takim gavusu 2 2
Yol Bekgisi 1
Gegit Bekgisi 1
Tren sefi 14 | 13 57 6
Gardfren 12 12 33
Makinist 13 | 19 54 4 11 1
Yrd. Makinist 8 9 23
Atesgi
Revizér 6 4 1
Gar Sefi 1 2 1
istasyon sefi 2 6 1
Hareket 7 6 27 1 8
Memuru
Bas Dispeger 1
Dispecger 2 1
MakasgI- 6 11 42 4
Manevraci Bag
Manevraci
Bagaj 1
Konduktoru

dokunul(a)mamistir. 41 kisinin hayatina mal olan Pamukova Hizlandirilmis Tren kazasinda
mahkemenin atadigi bilirkisi raporlarma goére 8/4 kusurlu olan TCDD’nin biirokratlarinin
yargilanmasina izin verilmemistir. Keza 9 kisinin hayatini1 kaybettigi Kiitahya’daki Pamukkale
Ekspresinin deraymda Kisim Sefi yargilanip hapis cezasi almasina ragmen standart dis1 raylar
ithal edenlere dokunul(a)mamustir.

08.07.2018 tarihinde Uzunkoprii Halkali arasinda sefer yapan 12703 sefer sayili 6
vagondan olusan yolcu treninin, Tekirdag ili Corlu Ilgesi Balabanli Koyii Sarilar mevkiinde
kilometre 162 de tiim vagonlarmin yoldan ¢ikmasi sonucunda 25 yolcu hayatin1 kaybetmesi
olayindan sonra yukarida 6rneklerini verdigimiz ge¢cmis yillardaki kaza ve olaylarda yasandigi
gibi oncelikle demiryolu ulasiminda karar vericilerin emirler ve talimatlar1 dogrultusunda gorev
yapan alt kademe calisanlardan 14 Yol Bakim Onarim Miidiirii, Yol Bakim Onarim Sefi, Yol
Cavusu ve Trenin Makinistleri gzaltina alinarak sorgulanmislardir.



SIYASI KADROLASMA LIYAKATSIZ ATAMALAR

Kurum ézellikle son 20 yil i¢inde en alt kademesine kadar siyasi miidahaleye ugramis
yandaslik bakisi ile uzmanlik, liyakat ve bilgi isteyen kurum atamalar1 IKTIDAR yandaslhig
esas alinarak yapilmistir.

Ozellikle bilgi birikim ve tecriibe gosterilmesinin bir kat daha onem tasidig
demiryollarinda bu durum daha bir hassasiyet tasimaktadir. Kurumlarin isleyisinde atamalarda
olmas1 gereken liyakat ve egitim Ol¢iisii bir kenara birakilarak yapilan her tiirlii atama ya da
gorevlendirme, kurumda is barigin1 bozdugu gibi gorevlerin tam olarak yerine getirilmesini de
engellemekte, zaman zaman istenmeyen olaylarin yasanmasina da neden olmaktadir.

TCDD Gorevde Yiikselme/Unvan degisikligi yazili smavi ardindan yazilida basarili
olanlar i¢in yapilacak Miilakat Simavinin siyasi kadrolasmanin bir hamlesi olmamasi igin
mutlaka kaldirilmasi, kaldirilincaya kadarda miilakat sinavini fiilen etkisiz kilacak uygulamaya
devam edilmelidir

TCDD Yonetim Kurulu karar ile yiiriirliige konulan TCDD Gorevde Yiikselme Yonergesine
gore yeterli sartlar1 tasimayan, dolayisiyla sinavlara dahi giremeyen bir kisinin 1. Bélge Yol Bakim ve
Onarim Servis Miudiirliigii gorevine vekil olarak atamustir. Bu ve bu durumdaki y6netmeliklere aykir
gorevlendirilmelerin giivenli ve emniyetli bir demiryolu ulastirmasinin saglanmasinda yetersiz kalacagi
diisiincesiyle bu gorevlendirmelerin derhal sonlandirilmasini igeren yazili uyarimizi “Kariyer ve

Liyakati Yok Sayan Atamalara Son Verin” bashgiyla 26.04.2018 tarihinde yapmistik.

AYRI MUHENDISLIK BiLiMi GEREKTIREN SERVISLERIN TEK CATI
ALTINDA TOPLANMASI

TCDD’nin yeniden yapilandirilmasi isimli tasfiye ve 6zellestirme plani kapsaminda
2013 yilinda 6461 sayili “Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkindaki
Kanun” ¢ikarilmig ve ardindan gesitli diizenlemeler hayata gegirilmistir. Bu kapsamda Yol ve
Tesisler Dairesi Bagkanliklar1 ile bagl tasra teskilatlar1 kapatilmis ve buradaki igyerleri ve
personel, yeni kurulan Demiryolu Bakim Dairesi Baskanligina idari yonden devredilmistir.

6461 sayili “Tiirkiye demiryolu ulagtirmasinin serbestlestirilmesi hakkindaki kanun” ve
buna dayanarak yapilan bu diizenlemeleri yeniden yapilanmay: gerekce gosterilmesi kabul
edilebilir bir deger degildir. Bu kanunun ¢ikartilmasindaki ama¢ TCDD’nin; TCDD ve TCDD
Tasimacilik A.S. seklinde hizmetlerinin ikiye bdliinmesi ile ilgilidir. TCDD biinyesindeki eski
adlar1 Tesisler Dairesi ile Yol Dairesi olan, iki ayr1 Miihendislik (Insaat Miihendisligi, Elektrik
Miihendisligi<elektrik, Elektrifikasyon ve Telekomiinikasyon>) bilgi ve birikimi gerektiren
birimlerin, Yol Dairesi teskilatinin yonetimi altinda “Demiryolu Bakim Dairesi” ad1 altinda
birlestirilmesi ile hi¢bir alakas1 yoktur.

Yapilan birlestirme ve yapilmak istenen gorev tanimi diizenlemeleri, miihendislerle
ilgili TUM mevzuata da aykiridir. Gerek 11.11.1989 tarihinde 20339 sayili Resmi Gazete‘de
yayimlanarak vyiiriirliige giren, 6zellikle elektrik miihendisleriyle ilgili “Elektrik Ile ilgili Fen
Adamlarinin Yetki, Gorev Ve Sorumluluklar1 Hakkindaki Yo6netmelik”, 24/1/1992 tarih ve
21121 sayil1 Resmi Gazete’de yayinlanarak yiirtirliige giren “Ziraat Miithendislerinin Gorev Ve
Yetkilerine iliskin Tiiziik”, 6zellikle insaat miihendislerinin muhatap oldugu “Yap1 Denetimi
Uygulama Yénetmeligi”, “Baymdirhk Isleri Kontrol Yénetmeligi”, Harita(Jeodezi ve



Fotogrametri Miihendisligi), Jeoloji Miihendisinin goérevlerinin yer aldig1 mevzuat ve diger
miihendislik alanlarinin kendi i¢c mevzuatina goére, miihendisler akademik alanlarinin ve
mevzuatin disinda hig¢bir iste ¢alistirilamazlar.

Ancak TCDD, bu hukuk dis1 birlestirme islemi ile hedefledigi, miihendis unvanl
personele de, birbirinden farkli miithendislik alanlarin islerini yaptirmak olup, bu durum alenen
kanunlar1 ¢ignemek anlamina gelmektedir. Teknisyen, Tekniker, Yiiksek Tekniker
unvanlarinda yer alan personel de ayn1 hukuk dis1 isleme tabidir.

Demiryollarinda son yillarda bu tip mevzuat ihlalleri yiiziinden, is kazalarinda artig
gozlemlenmekte, bu kazalarin dnemli bir boliimii OLUMLE sonuglanmaktadir. 11 Ocak 2018
tarihinde Mandira istasyonu trafosunda ehliyetsiz iscinin yiliksek gerilime kapilarak vefat
etmesi bu kuralsiz calismanin/galistirmanin liyakatsiz chliyetsiz gorevlendirmelerin bir
sonucudur. Personele bu sekilde, bilmedigi, yeterliligi bulunmayan ve fiziken yapamayacagi
islerin yiiklenmesi suretiyle, yeni is kazalarinin dogacagi ortadadir. “ birgok isi az personelle
personele yaptirma” hedefinde kamu yarart bulunmadigi gibi is¢inin can giivenligini de
tehlikeye atmaktadir.

Tehlikeli sonuc¢lar doguran bu durum iizerine tesisler sefi, tekniker, teknisyen ve
stirveyan tinvanli personel TCDD Genel Miidiirliigiine dilekg¢e ile bagvurarak Yol ve Tesisler
Dairelerinin birlestirme isleminin iptalini talep etmislerdir.

Demiryolu emekgilerinin bu talebi TCDD Genel Miidirliigii tarafindan kabul
gormemesi iizerine Yol Dairesi Bagkanligi ile Tesisler Dairesi Bagkanliginin birlestirilmesine
dair idari islemin ve bagli diger islemlerin iptali talebiyle sendikamiz tarafindan dava agilmistir.

SONUC ve ONERILERIMiZ

» Teknolojik yenilenme, kontrol ve denetim saglanmadan TCDD personel sayisinin hizla
azaltilmasi, 6zellestirme ve tagseronlastirma, ihale usulii islerin yiiriitiilmesi olaylarin ve
kazalarin esas etkenlerden biridir. TCDD’de yol yenileme, bakim ve onarim
hizmetlerinin biiyiilk bir kismimin 6zellestirilmesi, taseronlar eliyle yiiriitiilmesi,
tageronlarin kar hirs1 nedeni ile bilimden teknolojiden uzak maliyet diistiriicii standartlar
disinda malzeme kullanmasi gibi birgok faktdr dikkate alindiginda 6zellestirmenin
olaylarda énemli bir etken oldugu goriilmektedir. Ozellestirmelere ve taseron sistemine
son verilmelidir. Demiryolu ulasimi belli bir birikim ve tecriibe ve mithendislik bilgisi
isteyen bir is kolu olup TCDD kendi personeli ve kendi ara¢ geregleri ile yol bakim
onarim ve yenileme calismalarim yiiriitmelidir. Demiryollarindaki ézellestirme tiim
sonug¢ ve islemleri ile iptal edilmelidir.

» Sonuglar ile is kazalarina yol agan is barigin1 bozan esnek ¢alismay1 dayatan TCDD
Yol Dairesi Baskanligi ile Tesisler Dairesi Baskanligimin birlestirilmesine dair idari
islem yarginin verecegi karar beklenmeden biran 6nce iptal edilmelidir.

» Yandas sendikanin orgiitlenmede koz olarak kullanmasina yarayan liyakatsiz atamalar
ve gegici/vekalet gorevlendirmeler personel ftizerinde ciddi huzursuzluklara yol
acmakta; personelin is olan konsantrasyonunu diisiirmekte, ise bagliligin ve
verimliligini olumsuz etkilemektedir. Bununla birlikte is¢i ve is giivenligini tehlikeye
atmakta kazalarin yaganmasina neden olmaktadir. TCDD’de liyakatsiz atamalara ve
vekalet gorevlendirmelere son verilmelidir. Bu giine kadar yapilanlarda derhal
iptal edilmelidir.



TCDD’ye son yillarda ¢ok sayida gen¢ miihendis almmustir. Thale sartnamelerin
hazirlanmasinda, ihalenin kontrol heyetlerinde ve is bitiminde teslim alma heyetlerinde
biiyiik bir oranda miihendisler gorevlendirilmektedir. Demiryollarinda is giivenligini
trafik emniyetini tehlikeye sokulmamasi i¢cin, zaman zaman miihendislere
mobbing (arastirmalara gore Kadinlarin, geng iscilerin ve yash ¢alisanlarin hedef
alinma riski daha yiiksektir ) uygulanarak sartnameye ve hukuka uygun olmayan
bir kisim islemlere imza attirilmasina bir son verilmelidir.

Biitgeden TCDD’ye ayrilan kaynaklar konvansiyonel ve YHT hatlar1 arasinda esit
olarak yatinm ve yenilemeye ayrilmalidir. Bilimin ve teknolojinin olanaklari
kullanilarak hat kesimlerinin 6zellikle kritik hat kesimlerinin kontrolleri saglanmalidir.

Kazalarda onlarca insan hayatini kaybetmektedir. En temel hak olan yasam hakkinin
korunmasi yiikiimliiliigii Devlete/TCDD’ye diismektedir. Devlet/ TCDD bu sorumluluk
altinda demiryolu tasimadiginin planlamali bu uygun politikalar tiretmelidir.

Kazalar1 dogal afetlere baglamamak dogal afetler karsisinda caresiz kalmamak i¢in
sendikamizin, bilim insanlarimin ve Meslek Odalarimi goriis ve onerileri dikkate
alimmalidir. Miihendislik bilimi yok sayilmamalidir.

TC Orman ve Su lsleri Bakanligi Meteoroloji Genel Miidiirliigiiniin anlk, saatlik,
giinliik, haftalik ve aylik tahminleri ile ge¢mis yil istatistikleri gelecek yillara yonelik
tahmin verileri takip edilerek dnlemler alinmali, demiryolu ve demiryolu sanat yapilari
bu verileri baz alarak yapilacak hesaplamalara gore insa edilmeli ve kontrol edilmelidir.

TCDD Emniyet Y06netim Sistemi birimi tarafindan emniyetli bir demiryolu ulagimi i¢in
alt ve iist yap1 sistemleri hakkinda gerekli denetimleri yapmali ve gereken 6nermeleri
TCDD’ye bildirmeli, bu tespit ve dnermeler de sendikamizla paylagsmalidir.

BIRLESIK TASIMACILIK CALISANLARI SENDIKASI
GENEL MERKEZI



