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KANAL ISTANBUL PROJESI UZERINE GENEL BIR DEGERLENDIRME
GIRIS

Davos'ta gergeklestirilen Dlinya Ekonomik Formu 6ncesinde yayimlanan 2020
Klresel Riskler Raporu’nda dinyanin karsi karsiya kaldigi en énemli risk, iklim
degdisikligi olarak aciklandi. Asiri hava olaylari, iklim degisikligiyle micadele,
dogal afetler, kuraklik, biyolojik cesitlilik kaybi gibi gelismeler raporda
Dinya’nin gelecek 10 yilda karsi karsiya kalabilecedi en yliksek riskler arasinda

sayllmistir.

Istanbul’'un Avrupa Yakasi'nda hayata gecirilecek proje, halihazirda Karadeniz
ile Akdeniz arasinda alternatifsiz bir gegit olan Istanbul Bodazi'ndaki gemi
trafigini azaltmak iddiasiyla llke gindemine 2011 yilinda girdi. Projenin
tamamlanmasi halinde Istanbul, iki yarimada ve bir adadan olusan kent halini

alacaktir. Bdylesi bir projenin Istanbul’da énemli etkileri olacagi aciktir.

Cevresel felaket riski, kanal insasinin iklim degisikligine muhtemel etkileri, yeni
sehirlesme ile yapilacak tahribatlar, yok olacak arkeoljik alanlar, dis politika ve
giivenlik risklerine ragmen iktidarin Kanal Istanbul Projesinde israrci olmasi
anlasiimazdir.
Hazirlanan bu rapor ¢ ana bélimden meydana gelmektedir. Calismanin;
e birinci boliuminde kanal insasinin kentlesme, arkeolojik sit alanlari, su
kaynaklari, cevre ve afet riski agisindan etkileri,
e ikinci béliumunde uluslararasi hukuk, dis politika, jeostrateji ve glvenlik
acisindan etkileri,
e son olarak Uguncu bélimde finansman sorunu ve ekonomik etkileri ele

alinmistir.
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Kentlesme, Arkeolojik Sit Bolgeleri, Su Kaynaklari, Cevre ve Afet

2009 yilinda 400 uzmanin katilimiyla istanbul igin hazirlanan Cevre Diizeni
Plani, ddénemin Bulyuksehir Belediye Baskani Kadir Topbas tarafindan
Istanbul’un 50 yilhk anayasasi olarak ifade edilmisti. Bu plana gore
Istanbul’un kuzeyi yesil olarak korunuyordu. Ancak Uginci kopri, kuzey
Marmara otoyolu, yeni havalimani gibi projeler ve tem baglanti yollari ile bu

anayasa(!) simdiden rafa kaldirilmis oldu.

Istanbul’un Kuzeyi, 2009 CDP’ye gére korunmasi gereken bir bdlge olarak
ilan edilmesine karsilik proje kapsaminda bu konu g6z ardi edilmistir. CDP’nin
Istanbul’un niifusunu 16 milyon ile sinirlama hedefi de diisiinildigiinde, sehrin
nufusunun artmasina sebep olacak bu proje CDP’nin hedefinin de simdiden

asllmasi demektir.

Kanal Istanbul projesi planlama ve rezerv alanlari; Afet riskini dénleme
amaciyla(!) toplamda 33 bin 498 hektarda; “Ekoloji ve Teknoloji Bdlgesi,
Gelisme Konut ve Ticaret Bodlgesi, Turizm ve Ddnlsim Bodlgesi ile Ulusal ve
Uluslararasi Lojistik Bolgesi” olmak Uzere dort bolgede yeni sehirler
planlanmistir. Ancak bu planlarin higbirisinde yasal bir zorunluluk olan dogal

esik ve sinirlarin gézetilmesi ilkesine yer verilmemistir.

Kanal Istanbul Projesi icin yeterli/gercekci analizler ve projeksiyonlar
hazirlanmamis, fayda-maliyet analizleri de saglkli bir sekilde yapilmamistir.
Projenin hayata gegirilmesi Istanbul’da var olan bdlgeler arasi gelismislik

diizeyi farkhihginin derinlesmesine de yol acacaktir.

Kanal projesi ve tim revize planlarda Kiyr Kanunundaki yapilasma yasagina

iliskin hikUmlere riayet edilmemistir.

Projede orman alanlari dikkate alinmamistir:
Kanal Istanbul Projesiyle 458 hektarlik bir orman alaninin yok olacagi

savunulsa da yeni yerlesim yerleriyle birlikte kaybolan orman alaninin 3000
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hektari bulabilecedi séylenmektedir.! CED raporunda orman alanlarinda 201
bin agac kesilecedi ve buna karsilik uygun yerlerde agaclandirma yapilacagi
aciklanmistir. Ancak, adaclarin kesilmesi ile ortaya cikacak acigin telafisi
yeniden agaglandirma olamaz. Kesilen agaglar, orman dokusunun batlinligind
kaybetmesi, dogal niteliginin bozulmasi ve burada barinan yaban hayatin da
alani terk etmesi demektir. Arastirmalar yeniden dikilen adaclarin ancak
onlarca sene sonra orman ekosistemi haline gelebilecedini ve bu durumda
dahi el degmemis ormanlara kiyasla karbondioksit emisyonunun ve
biyogesitliliginin cok daha az oldugunu gostermektedir.? (Sadece Yenisehir

projesi ile 8 orman koyu kaybolacaktir.)

Mekansal Planlar Yapim Yodnetmeligi geredi imar planlari yapilirken orman
alanlari dikkate alinmak zorundadir. Oysa planlarda Terkos Go&lu Muhafaza

Orman alani ve Kuzey Orman alanlarn dikkate alinmamistir.

403 sayili Toprak Koruma ve Arazi Kullanimi Kanunu’na goére "mutlak
tarim arazileri” kabul edilen alanlar planlama siirecinde dikkate

alinmamistir.

2009 yili 1/100.000 dlgekli Istanbul Cevre Dizeni Plani incelendiginde toplam
tarim alani 11 bin 218 hektar olarak tespit edilmistir. 2020 yili Kanal istanbul’a
iliskin plan degisikliginde bu rakamin 733 hektara distigu gorilmektedir. Yani
10 bin 485 hektar tarim alani kaybedilmistir. Son revizyonda ise bu alanlar

daha da azalmaktadir.

Planlama sahasindaki mera alanlari 2009 yili planinda 497 hektar olarak tespit

edilmis iken, 2020 CDP’si ve son plan degisiklikleriyle sifira indirilmistir.

! https://yesilgazete.org/blog/2020/01/30/kanal-istanbul-ile-yok-edilecek-orman-3-bin-hektari-
bulabilir/

2 https://e360.yale.edu/digest/regrowth-of-logged-amazon-forests-is-much-slower-than-
previously-thought
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Su kaynaklar acisindan bakildiginda; kanalin gectigi vadi bir su toplama
cizgisi mahiyetindedir. Marmara Deresi ve Sazlidere Baraji arasinda vadinin iki
yamacindan gelen ylzey ve yeralti sulari ile dere ve kaynaklar olusturmaktadir.
Alan, yer alti su kaynaklari bakimindan zengindir. Kanal insasi sirasinda deniz
seviyesinin 21 metre altina inilmesi durumunda bircok yer alti tath su
kaynaklari kanala dogru bosalabilecektir. Bu durumda yasal koruma ile

giivence altinda olan Istanbul’un su kaynaklari heba olacaktir.

Planlarda, Istanbul'un icme suyu havzalari ve su kaynaklar dikkate

alinmamistir. Aksine su kaynaklarinin bulundugu alanlar imara agiimistir.

Kanal, Terkos - Hali¢ - Kiiciikcekmece ekolojik koridorunun zarar
gormesine yol acacaktir. Terkos Go6li’'ni de igine alan havza, biyocgesitlilik
acisindan ¢ok zengin olan Istanbul’'un dogal alanlarindan biridir ve bu énemli

Olclide zarar gdrecektir.

Proje, su kaynaklarinin bir kismini ortadan kaldirip geriye kalanini risk altina
sokacak; vyeralti sularini kirletecek; &énemli su altyapilarini devre disi
birakacaktir. Kanal Istanbul projesinin GED raporuna iliskin olarak Devlet Su
Isleri'nden istenen gorislerin yer aldigi 22549675-611.02-783348 sayili 3
Aralik 2019 tarihli metinde de belirtildigi gibi bu proje, Terkos Goli besleme
havzasinin yaklasik 20 km2'lik bir alanini ve Sazlidere Baraji’'nin tamamini
devre disi birakacaktir. Sazlidere Baraji'nin etkilenmesi Istanbul’'un
kullanilabilir su miktarinda azalmaya sebep olacaktir. Bu baraj kapasite

olarak Istanbul’'un 20-25 giinliik su ihtiyacini karsilamaktadir.3

Ayrica Terkos Goli’niin, Istanbul’a su saglayan 7 baraji (Pabucdere, Kazandere,
Dlzdere, Kuzuludere, Blylkdere, Sultanbahcedere ve Elmalidere barajlar)
isale hatlanyla besledigi g6z 6niine alindiginda, yasanacak su kaybi Avrupa

yakasindaki tath suyun ylzde 13’lUne tekabil etmektedir.

3 https://www.birgun.net/haber/bu-kanal-istanbul-u-kurutur-281103
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Projeye destek icin kurulan “kanalistanbul.gov.tr” web sitesinde dahi projenin
toplam su rezervinde %3’lik bir etkisinin olacagi (olumsuz) kabul

edilmektedir?.

Yine, projenin tamami Yeralti Suyu Isletme Sahasinda kalmaktadir. Rezerv
alandaki sehirlesmenin yani sira, kanalda deniz suyunun tasinacak olmasi,
topragin tuzlanmasi gibi etkiler bolgedeki vyeralti tath sularinin sonunu
getirecektir. Bunlarin yaninda havzadaki 64 dere ise dogrudan kanala

akacaktir.

Oraya cikacak cevresel etkilerin kiiresel iklim krizi ile birlikte distuntlmesi
gereklidir. Dunya, kuraklk riski ile su kaynaklarini koruma altina alip
gelistirirken, Turkiye'nin en blyuk sehrindeki su kaynaklarinin hesapsizca yok
edilmesi kabul edilemez. Projenin cevresel etkileri glvenilir ve tarafsiz bilim
insanlarl tarafindan hazirlanmali, karar alicilar bu raporlardaki risklere azami

hassasiyet géstermelidir.

Keza kanalin acilmasiyla beraber bogazda olusacak akinti, denizdeki
tuzluluk oraninin farklilasmasina yol acabilecegi gibi deniz canhlari igin de

riskler dogurmaktadir.

Kanal, Marmara Denizi'nin oksijensizlesmesine sebep olacagi icin alt
tabakadaki silfir yogunlugunun artmasindan kaynaklh kotii bir kokunun

Istanbul’u sarma tehlikesi de vardir.5

Ayrica Kanaldaki deniz suyu da akiferlerin igerisine nlfuz ederek kanal

cevresinde tuzlanmaya yol acabilecektir.

Kanal Istanbul projesi, sadece kanal insasi ile sinirli kalmayip ilave 500.000

niifuslu yeni bir kentin kurulmasini 6ngérmektedir. Proje kapsamindaki

4 https://www .kanalistanbul.gov.tr/tr/hersey/icme-suyu-kaynaklarinin-yok-olacagi-iddiasi
5 https://d2hawiimOtjbd8.cloudfront.net/downloads/kanalistanbul 1.pdf
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yapilarin insasi sirasinda ise bircok yapi malzemesine ihtiya¢c duyulacaktir.
Beton ve gimento gibi yapli malzemelerin temini igin ise Trakya’nin birgok
bolgesinde tas ve kum ocaklarinin acilmasi ormanlar, dereler ve yer

alti sularinin yok olmasi tehlikesini beraberinde getirmektedir.

Kanalin insasinda ortaya cikan yaklasik 1,1 milyar m3® ten fazla hafriyat
atiginin durumu da bir diger tartismali konudur. Mevcut yasal mevzuat
hafriyat atiklarinin denize dodkulmesini ve dolgu yapilmasini kesinlikle
yasaklamasina ragmen hafriyat atiklari ile Karadeniz sahillerinde 38 km
boyunca dolgu alani yapilmasi planlanmaktadir. Karadeniz kosullari g6z
oninde bulunduruldugunda, gevsek toprak dolgu blyilk olclide ¢ozilme ve
tasinma riski icermektedir. Bu durumda Karadeniz sahil seridi ekolojik

yonden oldukca zarar gbrecektir.

Kanal icin tartisiimasi gereken bir diger konu ise olasi bir depremde kanalin
etkilenmesi ve deprem hasarinin artmasi ile ilgilidir. En az 7,2 Mw siddetinde
gerceklesecek Marmara Depremi neticesinde kanalin ciddi oranda etkilenme
riski yluksektir. Kanalin glizergahi jeolojik ve jeoteknik agidan zayiftir. Revize
Planlarla 3 canh fay hattinin bulundugu bodlge yerlesime acilmaktadir.
Ug canli fay hattinin yer aldi§i bélgede yogun niifus birikimi yaratacak, bdylece

deprem ve tsunami riskinin etkileri buytyecektir.

Klglkcekmece-Marmara Denizi ve Marmara Denizi Kanal adzi glizergahin en
zayif halkasi olarak 6n plana c¢ikmaktadir. Glzergahin Marmara Denizi ve
Klcukcekmece laginl arasindaki kesimi 9 veya Uzerindeki bir sismik siddete
maruz kaldiginda buralarda cok ciddi sarsinti, sivilasma, heyelan, kaya diismesi
ve fay hareketlerine yol acabilir. Heyelan malzemesinin kanali tikayarak bir
baraj olusturma riski ve buna bagli olarak kanal cevresinde deniz basmasi

riskine yol agmasi ihtimali s6z konusudur.
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Planlarda, Dogal ve Arkeolojik Sit Alanlari ile Tarihi Ulasim Aglar
Dikkate Alinmamistir.

Revizyon Planlarda, proje insaat ve etki koridoru igerisinde bulunan dogal ve
tescilli arkeolojik alanlar dikkate alinmamistir. PlIan alaninda,

Kiciikcekmece I¢ Dis Kumsal Arkeolojik ve Dogal Sit Alani (Avcilar

Klcukcekmece)

Klglkcekmece Golu ve Cevresi 1. ve 3. Derece Arkeolojik Sit

Alanlar (Avcilar-Basaksehir)

Resneli Ciftligi Arkeolojik ve Tarihi Sit Alani (Basaksehir)

Filiboz Viranligi 1. Derece Arkeolojik Sit Alani (Arnavutkoy)

Spradon 1. ve 3. Derece Arkeolojik Sit Alanlari (Avcilar)

Region 1. ve 2. Derece Arkeolojik Sit Alanlari (Klglkcekmece)

- Yarimburgaz Madarasi 1. Derece Arkeolojik Sit Alani (Basaksehir)

bulunmaktadir.

2863 Sayili Kultlir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu kapsaminda koruma

altindaki bu yerler rezerv alani igindedir.® 7

Klclukcekmece Goli'nin hemen kuzeyinden gecen demiryolu glizergahindaki
degisiklik ile Cumhuriyet dénemi demiryollari endistrisi miras érnekleri tehlike

altina girme riski ile karsi karsiyadir.

GOl tabaninda kanal icin yapilacak olan hafriyat ile Bathonea Antik Kenti,
yumusak zemin ve deprem nedeniyle ile toprak kaymasi riskiyle karsi karsiya
kalacaktir. Antik liman kalintilar ise Kligikcekmece Goli’'nde yapilacak hafriyat

ile yok olacaktir.

Anayasa’nin 63. Maddesi'ne gore de bu varliklar devlet tarafindan korunmali
veya korunmasi icin gerekli tedbirler alinmalidir. Mekansal Planlar Yapim
Yonetmeligi'ne gore, dogal ve tarihi sitler plan yapilirken gozetilmek

durumundadir.

6 {stanbul Avcilar ve Kiiciikcekmece ic ve Dis Kumsal Mevkii Tescil ilani (csb.gov.tr)

71355 No’lu 29.05.2015 tarihli Kiiltiir ve Turizm Bakanlgi istanbul | Numarali Kiiltiir Varliklarini Koruma Bélge
Kurulu Karar
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Tarkiye'nin taraf Ulke olarak katilim sagladigi 2014 tarihli ICOMOS Floransa
Bildirgesi'ne gbore Miras ve Peyzaj alanlari insani dederler olarak 6nem
tasimakta olup “bariscil ve demokratik toplumlari desteklemek” misyonu

ile korunmasi gereken degerlerdendir.®

CED raporunda risk altinda olacak kultlir miras alanlarinin tasinarak korunmasi
hedeflendigi ifade edilse de; bahsi gecen bu kultlir ve tabiat miras alaninda
tasiyarak koruma, cagdas koruma anlayisi ile ters dismekte olup, Yarimburgaz
Madgaralari icin ise imkansizdir. Kanal Istanbul Projesi, yapay bir kanal ile dogal
ve tarihsel butinligld bozma niteligi tasidigindan, alanin korunmasina kars!i bir

tehdit olusturmaktadir.

Son olarak, Istanbul Kanali giizergdhinda, Kiigiikcekmece Go&li kiyisinda
Turkiye'nin tek lisansl radyoaktif atik tesisi - Cekmece Niikleer Arastirma
Merkezi (CNAEM) blnyesinde bulunmaktadir. Bu radyoaktif atik tesisinin

insana ve c¢evreye zarar vermeden tasinmasi son derece zor ve tehlikelidir.?

Uluslararasi Hukuk

Projenin Uluslararasi Hukuk ve Giivenlik boyutunun da dikkatle
incelenmesi ve irdelenmesi gerekmektedir.

Kanal Istanbul projesinin ulusal ve uluslararasi kamuoyunda tartisiimasi,
Istanbul ve Canakkale Bogazlarini (Bogazlar) ve bu Bogazlardaki ticari ve askeri
gemi gecislerini dlizenleyen uluslararasi sézlesmeleri tekrardan gundeme
getirmis, bunlarin tartisiimaya acilmasina sebep olmustur. Bu kapsamda
kamuoyunda tartisilan sézlesmelerin baslicasi halen yurarlikte olan 1936

tarihli Montré Bogazlar Sézlesmesi‘dir.

Bogazlarimiz tarih boyunca jeopolitik, jeostratejik ve jeoekonomik acidan kritik
6dneme sahip olmuslardir. 15.yy.’dan itibaren Osmanli Devleti'ne gecen

Bogazlar Gzerindeki hakimiyet, egemenlik ve yetki tartismalari, Osmanl

8 |COMOS. Floransa Bildirgesi (2014). ICOMOSTR tr0034808001536912096.pdf
o https://sonsoz.com.tr/kanal-guzergahinda-ki-nukleer-atik-deposu/
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Devleti'nin dis politika ve gulvenlik stratejilerinin baslica konularindan biri
olmustur. Bu kapsamda yuzyillar boyunca, muhtelif devletlerle Bogazlarin
statlisline dair birtakim temaslar, gérismeler yapilmis ve bunlarin sonucunda
cesitli ikili ve ¢ok tarafli antlasmalar yapilmistir. Ozellikle 18.yy.’dan itibaren
yapilan uluslararasi antlasmalar neticesinde Osmanl Devleti'nin Bogazlar
Uzerindeki hakimiyeti ve egemenligi gitgide zayiflamis ve I. Diinya Savasi
sonunda Osmanl Devleti ile Itilaf Devletleri arasinda imzalanan Mondros
Ateskes Antlasmasi ile fiilen son bulmustur. Devam eden vyillarda, Lozan
gorismeleri sirasinda Bogazlar konusu bir kez daha glindeme gelmis ve 1923'te
imzalanan Lozan Antlasmasi’'nin 23. Maddesi ve Baris Antlasmasi‘na ek Lozan
Bogazlar Sozlesmesi ile ayrintili olarak yeniden diizenlenmistir. Lozan Bogazlar
Sozlesmesi geredince bodazlardaki gemi gecislerinin denetimi sdzlesme
geredgince kurulacak olan Bogazlar Komisyonu'na birakilirken, Bogazlar

bdlgesinin askerden arindiriimasi da karara baglanmistir.

Tarkiye'nin, Lozan Bogazlar Sézlesmesinin degisen kosullar gercevesinde ve
“rebus sic stantibus” ilkesi isiginda yeniden dizenlenmesini israrla talep etmesi
sonucunda Isvigre’nin Montreux (Montrd) sehrinde uluslararasi bir konferans
toplanmis ve 1936 vyilinda imzalanan Montré Bogazlar So6zlesmesi ile
Bogazlarimiza 6zgl bir gegis rejimini kurulmustur. Bu Sozlesmeyle beraber
1923 Lozan Bogazlar Sézlesmesi geredince kurulmus olan Bodazlar Komisyonu

kaldinlarak, bu komisyonun tim yetkileri Tlrkiye'ye devredilmistir.

Montro Bogazlar Sozlesmesi'nde Tirkiye'nin Bodazlarda asker
bulundurabilmesinin 6ni acilmis ve Bogazlardaki gemi gecisleri ile ilgili
maddeler baris-savas zamani, ticaret-savas gemisi, ayrimlar go6zetilerek
dizenlenmistir. Soézlesmeyle olusturulan gegis rejimi ticari gemilerin
Bogazlardan gegcisleri ile ilgili olarak gecis ve ulasim serbestisi ilkesini
benimserken, savas gemilerinin baris ve savas zamanlarinda gegisleri ile ilgili
cok hassas hukUmler belirlemistir. Buna goére, baris zamaninda Karadeniz'e
kiyisi olmayan devletlerin savas gemilerinin Bogazlardan gecisinin tonaj olarak

15 bin ton ile sinirlandirilmasi, bu devletlerin Karadeniz’de bulundurabilecekleri
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toplam tonaj miktarinin 45 bin ton ile sinirlandirilmasi ve slre olarak da bu
gemilerin 21 glUnden fazla Karadeniz’de bulundurulmamasi hikme
baglanmistir. Bunlara ek olarak ugak gemilerinin gecgisi de yasaklanmistir.
Turkiye'nin savasan Ulke olmasi veya kendisini savas tehlikesi altinda
hissetmesi durumunda ise, savas gemilerinin Bogazlardan gecisi ile ilgili takdir
yetkisi Turkiye'ye birakiimis ve bogazlari tamamen kapatma yetkisi
verilmistir. Montro Bogazlar Sozlesmesi'nin bu maddelerini
degerlendirdigimizde, Sozlesmede ©Ongorilen gecis rejiminin Tirkiye

acisindan biiyiik avantajlari oldugu rahatlikla ifade edilebilir.

Kanal Istanbul projesinin hukuki niteligi tartismalarina, “Bogaz” ve “Kanal”

kavramlarinin uluslararasi hukuk agisindan incelenmesi ile baglanmahdir.

Bogazlar, cografi olarak iki kara parcasi arasinda bulunan ve iki deniz alanini
birlestiren dogal ve dar su yollar olarak tanimlanabilir. Hukuki olarak ise, iki
acik deniz alanini birlestiren veya bir devletin minhasir ekonomik bdlgesi ile
acik denizi birlestiren veya ayni veya iki ayri devletin minhasir ekonomik
boélgelerini  birlestiren uluslararasi seyrusefer igin kullanilan su vyollarn
“uluslararasi bodaz” olarak tanimlanabilir. Bogazlarimizin uluslararasi bogaz
niteligi tasidigi ve 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi‘ne gore
“Uluslararasi Seyrisefere Acik Bodaz” kapsamina girdigi ve sdzlesmenin 37.
maddesi kapsaminda Bodazlarimizda transit gecis rejimi uygulamasinin gecerli

olmasi gerektigi bilinmektedir.

Turkiye'nin, 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi'ne taraf
olmamasi Soézlesme’deki hikimlerin Turkiye'yi badglamayacagi anlamina
gelmemektedir, clinkl uluslararasi hukuk acisindan s6zlesme hikimlerinin orf
ve adet kurali haline geldigi bilinmektedir ve boyle kabul edildigi siirece tGglncl
devletleri de baglayacagi ongorilmektedir. Ancak, 1982 Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku Sézlesmesi'nin 35. maddesinin (c) fikrasi 6zel rejime tabi bazi
bodazlarin sdézlesmede hilkkmedilen transit gecis rejimine tabi tutulamayacagini

diizenlemistir. Ilgili madde, “gecisin kismen veya tamamen &zellikle bu gibi
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bogazlarla ilgili olup yururlikte ve uzun bir gecmise sahip olan milletlerarasi
antlasmalarla dizenlendigi bogazlarin hukuki rejimini etkilemeyecegini”
aciklamistir.  Tlrkiye’'nin 1936 vyilinda imzaladigi Montré Bodazlar
Sozlesmesi’yle hayata gecirilen gecis rejimi de bu kapsama girmektedir ve bu
nedenle Montro Bogazlar Sozlesmesi gecerli oldugu siirece
Bogazlarimiz 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi'nde

ongoriilen transit gecis rejimine tabi olmayacaktir.

Kanallar ise, cografi olarak kara Ulkesi icinde kalip, iki denizi birlestiren insan
yapimi yapay dar su yollari olarak tanimlanabilir. Hukuki olarak baktigimizda
ise, kanallarin bogazlardan farkh olarak dederlendirildigi gorilmektedir.
Dlinyadaki bazi baslica kanallar (Panama, Slveys), zamanla uluslararasi kanal
niteligini kazanmis ve gecis rejimleri uluslararasi teamdller kapsaminda
dizenlenmistir. Bunlarin disinda kalan kanallar ise, uluslararasi gegis
rejimlerinin kapsamina girmemektedir. Bu kanallarda, iginde bulundugu
Ulkenin i¢c hukuk kurallarina gére bir gegis rejimi uygulanmasinin éntnde bir

engel yoktur.

Yukaridaki bilgiler isiinda ve planlanan Kanal Istanbul projesinin Tirkiyenin
egemenlik alani sinirlari  dahilinde yapilacagi disltnidldiginde, kanalda
uygulanacak gecis rejimi de dahil olmak Uzere kanala dair yapilacak her
tirli diazenlemenin Tirkiye'nin i¢ hukuk kurallarina gore ulusal
diizenlemeler kapsaminda yapilabilecegi sdylenebilir. Kanal Istanbul
projesinin insasi ve kanala dair dizenlemelerin ulusal hukuk kapsaminda
yapilmasi konusunda Turkiye’'nin éninde herhangi bir engel bulunmamaktadir.
Ancak, Kanal Istanbul projesinin Bodazlarimizda gecerli olan ve Bogazlarimizi
dizenleyen Montré Bogazlar Sozlesmesi'ne olumsuz etkileri olacagi kuvvetle
muhtemeldir. Tespit edilmesi gereken bu olumsuz etkilere uluslararasi hukuk
ve sdzlesme hukuku kapsaminda care bulunmadan projenin yapiminda israr
edilmesi, Ulkemizi basta dis politika ve glvenlik olmak UGzere bircok alanda ciddi

tartismalarin icine ¢cekebilecektir.
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Dis Politika, Jeostrateji ve Giivenlik
Kanal Istanbul projesinin, Tirkiye’nin ekonomik giciiniin yaklasik 3'te birinin
toplandigi, toplam nlfusunun da yaklasik yedide birinin yasadigi Avrupa

yakasini bir ada haline getirdigi gortlmektedir.

Bu projenin Tiirkiye'nin topyekiin savunmasinda, askeri agidan oturmus
kuvvet yapilanmasi, birlik teskilatlanmalari, egitim ve savunma tedarik

sitrecglerinde ciddi yapisal degisiklikler getirecegi kesindir.

Kanal Istanbul ile Istanbul 1'nci Ordu K.hi§i merkezli kara kuvvetleri agirlikli bir
savunma anlayisindan donanma ve hava savunma adirlikli bir kuvvet

yapilanmasina gecilmesi sarttir.

Ayrica, Kanal Istanbul’un jeostratejik acidan Trakya’yi Anadolu’nun geri
kalanindan koparacagi, Istanbul ve Canakkale Bogazlari yaninda, ikinci bir
dogal engel olarak karsimiza cikacagi, Trakya’'ya yonelik tahliye ve takviye
planlarini da kokten degistirecegi, bu acidan sadece Istanbul’'un degil
Trakya ve Glney Marmara’nin da harbe hazirlik ve yer/hava, deniz UGstl ve
deniz alti savunma planlarini ciddi sekilde etkileyecegi gorilmektedir. 1911-
1912 Balkan Harbi‘'nde Osmanli Ordusunun agir hezimetinin altinda
Balkanlar’da yanlis kuvvet yiginaklanmasi ve tertiplenme oldugu gercegdi asla

unutulmamalidir.

Istanbul, Trakya ve Giiney Marmara’nin harbe hazirlik, kuvvet yapilanmasi ve
savunma planlarinda yapilacak ciddi revizelerin oniimiizdeki on vyildaki

muhtemel maliyeti 7-8 milyar dolar civarinda olacaktir.

Kanal Istanbul projesi ile bir ada haline gelen Avrupa Yarimadasi'nin balistik
flze, drone, hava bombardimani, nitkleer - biyolojik ve kimyasal taarruzlara,
denizaltilara ve deniz Ustl taarruzlara karsi savunmasi, gerektiginde adada
yasayan 9 milyon insanin ada disina tahliyesi veya adanin takviyesini de

zorlastiracagi, 6ntimizdeki yillarda bir askeri gerginlik durumunda bu adanin
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savunmasinin ciddi bir ‘askeri zafiyet’ olarak karsimiza gikacagi kesindir.
Diger yandan, Ankara’nin ‘tam egemenlik’ alaninda olan bu gecis nedeniyle
Rusya, ABD-Avrupa eksenli ve Cin merkezli yeni tartismalar yasanacadi agiktir.
Cin‘in ‘Yol Kusak Projesi’ kapsaminda Tlrkiye'de ve komsu Ulkelerde liman
isletmeciligi ve deniz ticareti alanlarina ilgisi artmaktadir. Cin’in Karadeniz’e
once ekonomik sonra askeri acidan girmek istedigi son bir kag yildir
dillendirilmektedir. Kanal Istanbul projesinde de Ankara’nin Gin’den kaynak
arayisi ve finans destegi talebi oldugu bilinmektedir. Kanal Istanbul projesi
sayesinde Cin’in Karadeniz’e yakinlasmasi ve hatta girmesinin, Kanal Istanbul
projesinde ticari liman isletmeciligi ve deniz ticaretine soyunmasinin
Karadeniz’'de oturmus jeostratejik dengeleri bozacagini, halihazirda
Rusya ve Bati Bloku arasinda olan rekabete yeni bir aktér olarak Cin’in dahil
olacagini séylemek mimkindiir. Bu acidan Kanal Istanbul Projesi’'nden
kaynakh  Cinle bir vyakinlasma Tlrkiye’'nin geleneksel givenlik
politikalarinda da ciddi revizyon ihtiyaci dogurabilecek, Ankara’nin Cin'e
olan bagimhgini ve Cin‘in Afrika’da etkinlikle uyguladig: ‘borg tuzagi
diplomasisinin (debt-trap diplomacy)’ Tlrkiye'ye karsi da uygulanabilme

ihtimalini gindeme getirmektedir.

Diger yandan Moskova Kanal Istanbul Projesi’ne yénelik resmi agizlarindan bu
kararin Turkiye'nin kendi egemenlik tercihi oldugunu ancak projenin Montro
Anlasmasi’ni asindirmamasi gerektigini 1srarla vurgulamaktadir. Projenin
baslamasi ile Moskova’nin Ankara’nin stratejik tercihleri ve karar

mekanizmalari Gzerinde baskisini arttiracagini ileri sirmek mimkundur.

Dis politikamizda son yillardaki séylem ve yaklasimlara baktigimizda, kisa
vadeli, i¢ politikaya yonelik, dar parti veya kisi propagandasi amacgl séylemlerin
ulusal cikarlarimizi etkiledigi gorilmektedir. Kanal Istanbul projesinin
Montro Bogazlar Sozlesmesi'ni tekrardan bolgesel ve kiiresel boyutta
tartismaya agmasi kuvvetle muhtemeldir. Montré Bogazlar Sézlesmesi'nin

tekrardan tartisiimaya agilmasi ve gecerliligi hakkinda stipheye disltlmesi uzun
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vadede Tiirkiye'nin ulusal giivenligi ve egemenligini tehlikeye
sokabilecek bir riski barindirdiginin géz 6niinde bulundurulmasi gerekmektedir.
Bu baglamda konuyla ilgili atilacak her adimin ulusal cikarlarimiza zarar
verebilecedi hesaplanmali, dar ve kisa vadeli cikar ve siyasi hirs miicadelelerine

feda edilmemelidir.

Montré Bogazlar Sézlesmesi’ne taraf devletlerin Kanal Istanbul’'un alternatif bir
ulasim yolu olarak ortaya c¢ikmasi sebebiyle, Montré Bogazlar Sozlesmesi'nin
imzalandigi donemdeki sartlarda kokli degisikliklerin meydana geldigini ve bu
sebeple Sozlesme'nin sartlarinin tekrar degerlendirilmesi veya

sonlandirilmasini talep etmesi ihtimal dahilindedir.

Tlrkiye'nin baylk kazanimlar elde ettigi ve vazgecilemeyecek Onemde
avantajlara sahip oldugu Montro Bogazlar Sozlesmesi'nin uluslararasi bir
hukuki zeminde yeniden tartismaya acilmasina yol acacak her turli

projeden uzak durmasi gerekmektedir.

Bunlara ek olarak, hukuken belirtilmesi gereken bir diger 6nemli husus,
gemilerin Kanal Istanbul’dan gecis yapmaya zorlanamayacagi
gergegidir. Montré Bogazlar So6zlesmesi ¢ok acik bir sekilde gegis ve ulasim
serbestisi ilkesi Uzerine kurgulanmistir ve bu ilkeden Sézlesmenin hemen ilk
maddesinde bahsedilmistir. Takip eden maddede ise, baris zamaninda ticaret
gemilerinin, giindiiz ve gece, bayrak ve ylk ne olursa olsun, saglik kurallarinin
getirdigi kisitlamalar disinda, hicbir isleme tabi olmadan Bogazlardan gegis, ve

gidis-gelis (ulasim) tam 6zglrliginden yararlanabilmeleri imkani taninmistir.

Kanal Istanbul'un gemi gecisleri icin tercih edilebilmesi ancak buradaki
cretlerin daha uygun olmasina baghdir. iddia edilen fiyatlandirmanin
uygulanmasi halinde, gemilerin Istanbul Kanali yerine daha diisiik Ucretler
ddeyerek Istanbul Bogazi'ndan gecmeyi tercih edecekleri cok aciktir.
Disunllen gegis Ucretlerinin elde edilememesi durumunda projenin devlet

bltcesine blylk bir yik getirecegi asikardir.
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Kanal Istanbul projesinin ayni zamanda, Istanbul Boazi'ndaki gecis trafigini
azaltmak suretiyle kaza ve riskini minimize etmek oldugu iddia edilmektedir.
Ne yazik ki bu iddia da yukarida bahsedilen sebeplerden 6tiri gergekgi degildir.
Montré Bogazlar Sézlesmesi geredi Istanbul Bogazindaki gecis trafiginin
planlanan Kanal Istanbul’a kaydirilmasi ve bu sekilde bir dayatma
yapilmasi ihtimal dahilinde degildir. Montro Bogazlar Sozlesmesi'nin
28.maddesi incelendiginde sdzlesmesinin sonlandirilmasinin hukuken
cok basit oldugu goriilmeli ve alinacak siyasi ve hukuki riskler buna goére

hesaplanmalidir.

Ayrica genislik ve derinlikleri dikkate alindiginda mevcut bodaz gegisinin Kanal
Istanbul’a gére gecis givenligi acisindan ¢ok daha giivenli oldugu aciktir.
Montro Bogazlar Sozlesmesi’'nin sonlanmasi durumunun, Tiirkiye igin

bir felakete yol agma ihtimali vardir.

Bu alanda tartisiimasi gereken tek uluslararasi sozlesme Montré Bogazlar
Sozlesmesi degildir. Karadeniz’'in Kirlilige Karsi Korunmasi Sozlesmesi
Tilrkiye'yi Karadeniz'de sebep olacagdi kirlilik ve cevre zararlarina karsi sorumlu
tutmaktadir. Bu s6zlesmenin Karadeniz Biyolojik Cesitliligi ve Peyzajlarin
Korunmasi Protokolii de biyolojik gesitlilik ve dodal peyzajlarin korunmasi

konusunu icermektedir.

Keza, Proje Akdeniz'i de etkileyecegi icin Barcelona Sozlesmesi, yaban
hayat zarar gorecegi icin Bern Sozlesmesi ve Kiiciikcekmece ve Termos
Gollerinin etkilenmesinden dolay1 da Ramsar Sozlesmesi’'nden kaynakh

Turkiye’'nin uluslararasi yiikiimliliikleri bulunmaktadir.

TUm bu sdzlesmelerin gereklerinin incelenerek adimlar atilmasi gerektigi
aciktir. Ozetle, planlanan Kanal Istanbul ile ilgili olarak verilecek son karar her
alanda olmasi gerektigi gibi ortak akil ve istisare ekseninde, tiim bu uluslararasi
hukuk, dis politika ve glvenlik boyutunun incelenmesi ve irdelenmesinin

ardindan verilmelidir.
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Ekonomi

Ulkemizde “mega projeler”in kamuoyuna sunulma sireci, bu projelerin olumlu
ve olumsuz etkilerinin de isimleri gibi mega oldugu g6z ardi edilerek popdilist
soylemlerle ilerletilmektedir. Bu etkiler bagimsiz kuruluslarca, bilim insanlariyla
ve ortak akilla degerlendiriimedigi slirece siyaseten gini kurtarmanin 6tesine
gecememekte ve toplum nezdinde kalici zararlara sebep olma potansiyeline

sahip olabilmektedir.

Kanal Istanbul projesinin ekonomiyle yakindan ilgili iic boyutu
bulunmaktadir. Bunlari gegis licretleriyle ilgili diizenlemeler, lilkemizin
ekonomi gostergelerinin nasil etkilenecegi ve kanalin maliyeti ve

finansmani olarak siralayabiliriz.

20 Temmuz 1936’da Montrd Bogazlar Sézlesmesi'nin imzalanmasiyla birlikte
Mondros Ateskes Antlasmasi’nda Osmanli Devleti olarak kaybedilen bogazlarin
hakimiyeti Turkiye Cumhuriyeti'ne gecmistir. O dénemde yapilan antlasmaya
gbre “Baris zamaninda, ticaret gemileri, gindilz ve gece, bayrak ve yuk ayrimi
yapilmaksizin, saglk kurallarinin getirdigi kisitlamalar disinda, higbir isleme tabi
olmadan bogazlardan gecis 6zgirliginden yararlanirlar. Bu gemiler, bogazlarin
bir limanina ugramaksizin transit gecerlerken, Tlirk makamlarinca, alinmasi
ongorilen vergi ve harclardan baska, hicbir vergi ya da har¢c ddemezler.
Kilavuzluk ve yedekgilik (romorkdrcilik) istege bagh tutulmustur. Gecgis
ticretlerinin bin altin frank ya da o tarihteki Isvicre Frangi/TL kuru tizerinden TL

olarak 6édenmesi kararlastiriimistir.0

10« Montreux (Montrd) Bogazlar Sézlesmesi ve Kanal Istanbul,” Mahfi Egilmez, erisim 14 Haziran, 2020,
http://www.mahfiegilmez.com/2019/12/montreux-montro-bogazlar-sozlesmesi-ve.html
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Tablol.

islem

Ton Bagina Odenmek Uzere
(Altin Frank)

Saglik denetimi 0.075
Fenerler, 1s1kll samandiralar ve gecgit samandiralari, ya da
bagka samandiralar
800 tona kadar 0.42
800 ton Gzeri 0,21
Kurtarma hizmetleri (kurtarma sandallarini, palamar tagiyan 0.10

fuze istasyonlarini, sis dudlklerini, radyo farlarini 1kl
samandiralarla, ayni tirden baska tesisleri kapsar)

“Montré Bogazlar Sézlesmesi'nin ylrirlige girdigi 1936 yilindan 1983 yilina
kadar, Tlirk Bogazlarindan transit gecen (gidis-donis) ticaret gemileri, Hudut
ve Sahiller Sadlik Genel Mudirliga ile Tirkiye Denizcilik Isletmeleri
veznelerine, altin frank Gzerinden Saglhk Risumu, Fener ve Tahlisiye Ucretlerini
ddemislerdir. Altin frank dolasimdan kalktiktan sonra o6demeler, 6zgln
sdzlesmede yer alan 0,290322 gram saf altin dolar Uzerinden Tulrk Lirasi ile
yapimistir. 1983’de yeni dlizenlemeyle hesaplamaya gecilmis ve yapilan

glncellemeyle asagidaki gibi bir tahsilat tablosu olusmustur:

Tahsil Eden Kurum Islem Net Ton Bagina Alinacak Resim (USD)
Hudut ve Sabhiller Saglik Genel | Saglik riisumu (vergisi) 0,08063
Maduarlagu
Kiyl Emniyeti Genel MudurlGgu Fener Ucreti

800 tonilatoya kadar 0,338646

800 tonilato Gzeri igin 0,169323

Tahlisiye Ucreti 0,08063

Tablo 2.

Kesin olmamakla birlikte Blyukcekmece Goli'nden baslayip Terkos Goli'nin
dogusundan gececek Istanbul Kanali, uzunlugu 45 km, taban genisligi
275m, derinligi 25 m olarak tasarlanmistir. Kanalin yolu kisaltarak gemilere
maliyet avantaji saglayamadigi, kanalin genisligi, derinligi nedeniyle belli
biyiikligiin listiindeki gemilere (en c¢ok gelir getiren) hizmet
veremedigi, genisliginin yik gemilerinin cift yonli ve ayni anda yolculuk
etmesi icin yetersiz olmasindan dolayi ticaret gemilerinin ihtiyaglarini

karsilayamadigi verilerle ortaya konmustur.
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Bu bilgiler 1si§inda Kanal Istanbul Projesi'nin en édnemli destek noktalarindan
biri olan gemilerden gegis ucreti alinmasi suretiyle bilitceye gelir

saglanacagi savinin giiglii olmadigi ortaya konmustur.

Kanal Istanbul Projesi yerine Istanbul Bogazi icin Montré Bogazlar
So6zlesmesi‘nin  orijinal metninde yer alan saf altin lzerinden gegis
lcretlerinin fiyatlandirmasi sistemine doniilmesi icin c¢alismalar
yapilmalidir. Bu calisma sonucunda Istanbul’un gecis sisteminden elde edecegi
gelir énemli odlclide artarak su anda dinya lideri olan Siveys sistemini

gececektir.1

Tarkiye'nin Ulke risk priminin ciddi bicimde arttigi, borglanma maliyetlerinin
ylkseldigi, 6zellikle dis finansman imkanlarinin 6nemli oranda daraldigi bir
ortamda bdylesine ylksek maliyetli bir projeyi gerceklestirmeye calismak,

makroekonomik ve finansal dengeleri olumsuz yénde etkileyecektir.

Son bes yilda uygulanan yanlis ve basiretsiz politikalar sonucunda ulke risk
priminin en 6nemli gobstergesi olan Kredi Temerrit Takas Oranlan (CDS
Primleri) tarihi en ylUksek seviyelere ¢ikmistir. Gegmiste 100-150 baz puana
kadar gerilemis olan 5 yillik CDS primi, gegen yil 600 seviyelerine kadar ¢ikmis,
halihazirda 450 civarinda seyretmektedir. Ulkemizin mevcut CDS primlerinin
seviyesi ve kredi notunun yatirim yapilabilir seviyenin dért kademe altina
dismus olmasi neticesinde yabanci yatirimcilarin Ulkemize olan ilgisi ciddi
oranda zayiflamistir. Bu durumu yiksek oranda gerileyen dogrudan yabanci
yatirrm verilerinde de gérmek mumkindir. Bu olumsuz tablo Covid-19'un

diinyada ve llkemizde yarattigi olumsuz etkiyle daha da agirlasmistir.

Iktidar, bu projenin maliyeti ile ilgili saglikh bir veriyi halkimizla paylasmis
degildir. Tahminler en az 20 milyar dolardan baslayip 60 milyar dolarin (izerine

cilkmaktadir.

'l Ali Sahin, “KANAL ISTANBUL PROJESI VE ULUSLARARASI TICARETE ETKIiSI”, TURKIYE
CUMHURYETI GEDIK UNIVERSITESI SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU, (2017, Mar), xii (erisim 14.06.2020)
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Bu proje, Hazine kaynaklarindan finanse edilirse zaten sirdirilemez
boyuta cikmis olan bitce acigi ve borg yiki daha da artacaktir. Bu hikiimetin
Ulkemizi icine soktugu borg-faiz sarmali daha da derinlesecek ve kamu

maliyesinde tam bir ¢okiisiin igine girilecektir.

Bu proje yap-islet-devret modeli ile finanse edilmeye kalkilsa da Ulkemiz

yine agir bedeller 6deyecektir.

Bugline kadar yapilan yap-islet-devret projelerinde gérdigimiz gibi comert
garantiler verilecek, bu garantileri halkimiz, vatandaslarimiz yillar boyu

odemek durumunda kalacaktir.

Tarkiye'nin yurtdisindan kullanabilecegi dis kaynak miktari sinirli oldugundan,
bu kadar yuUksek tutardaki bir dis kaynagin bu projeye tahsis edilmesi, 6zel
sektoriimiiziin verimli yatirnmlar icin kaynak teminini ciddi bicimde
zorlastiracak ve bu kaynaklar bulunabilse bile dahi, cok daha pahali hale

gelecektir.

Bu projenin hayata gecirilmesi Ulkemizin rekabet glclni ve ihracati artiracak
dolayisiyla istihdama blylk katki saglayacak yatirimlarin énidnin kesilmesi

demektir.

Bltce yapmak onceliklendirme yapmak demektir. Bu iktidar 6nceligi Gretimden,
yatirnmdan, ihracattan, istihdamdan yana dedil rant daditmadan vyana

kullanmaktadir.

Kanal Istanbul icin harcanacak kaynak Tiirkiye’deki tiim tarimsal
sulama projelerinin toplam tutarindan kat be kat fazladir. Tlrkiye'nin su
anda ihtiyaci, Ulkenin doért bir yanindaki sulama kanallarini tamamlamak,
topragi suyla bulusturmak ve bu suretle trettigi her tGriinde zarar eden ciftgimiz
ile hayat pahalihd baskisi altinda ezilen vatandaslarimizin derdine derman

olmaktir.
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Tum pandemi slrecinde 2 milyon esnafimiza 5 milyar lira destek
saglamakta bile zorlanilirken toplam bedeli bunun 100 katina kadar olan

bir tutarn bir rant projesine tahsis etmek basiretli bir yaklasim degildir.

Kaynak yok diye iscilerin kisa galisma 6denedi sonlandirilirken ve isgilerimiz
sefalet (creti ile gecinmeye mahkim edilirken bugline kadar iscilerimize
verilen destegin 50 katindan fazlasini dar bir gruba rant aktarmadan 6te

bir islevi olmayacak bir projeye tahsis etmek izah edilebilir bir tutum degildir.

2021 yihinda 10-15 milyar lira ek gelir etmek icin hem de vergileme dénemi
basladiktan sonra vergi oranlari arttirllarak Glkemizdeki is, yatinnm ve istihdam
ortami tabiri caizse dldurdlirken, buglinkii fiyatlarla 500 milyar liraya
varabilecek bir yiikii sanayicinin, isginin, esnafin ve ciftginin lizerine

yikmak nasil izah edilebilir?

Memur ve emeklilerimize bu yilin ilk yarisi icin verilen ylzde 3-4'lik zam resmi
enflasyon rakamlarn baz alinsa dahi, bu zam daha ilk G¢ ayda erimistir.
Memurlarimiz ve emeklilerimiz gelirlerinde iyilestirme beklerken gelecekte elde
edecekleri gelirlere buginden ket vuran bir rant projesi icin yangindan mal

kacirircasina bir ¢caba icine girmek dogru degildir.

Bu projenin nihai maliyeti Turkiye'de su anda mevcut olan 3 bin 91 adet kamu
yatirim projelerinin lcte birinden daha fazla bir dlizeye cikabilecektir. Mevcut
projeler icinde gok kritik tarim, enerji, ulastirma ve diger altyapi projelerine
kaynak ayirmak dururken, boyle bir rant projesine odaklanmak, bu hiklimetin
“rant1” dar bir gruba aktarma, “yuku"” ise vatandasimizin sirtina yikleme

anlayisinin acik bir gostergesidir.
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Sonug Yerine

Ulkemizin icinden gectigi derin ekonomik kriz ve salgin déneminde, geri
dénudlmesi mumkin olmayan c¢evre tahribatlari yaratacak ve hayati guvenlik
riskleri barindiran Kanal Istanbul Projesi'nin, bilimsel itirazlar dikkate
alinmadan ve katilimciliktan uzak bir bicimde hayata geciriimeye calisiimasi

endise vericidir.

Projenin planlandi§i bélge, Istanbul’un ormanlarinin, mera ve tarim alanlarinin,
yeriUstl ve yeralti su kaynaklarinin, su havzalarinin oldugu bir bolgedir. Kanalin
insasli orman, tarim ve mera alanlarimizin kaybina neden olacak, tarimsal
istihdam ve hayvancihidi olumsuz etkileyecek ve su fakiri olan Istanbul’'un su

sorununu daha da buyUtecektir.

Projenin, Marmara Denizi'ni oksijensiz birakarak 61U bir denize dontstirme riski
bulunmaktadir. Kanal istanbul Projesi, yaratacagi bu ekolojik yikim disinda,
halihazirda nifus sorunu yasayan Istanbul'un vyeni vyerlesim vyerleriyle
ndfusunun artmasina sebep olacak ve sehir Ustlindeki stresi daha da

artiracaktir.

Bolgede dogal ve arkeolojik sit alanlarinin bulunmasi, sehrin kiltirel mirasini

da tehlikeye sokacaktir.

Kanal Istanbul, ayni zamanda giivenlik riskleri de barindiran bir projedir. Olasi
bir depremde kanalin etkilenmesi ve deprem hasarinin artmasi s6z konusudur.
Proje, Tilrkiye'nin bogazlardaki egemenliginin ve glvenliginin teminati olan
Montré Sozlesmesi'nin tartismaya acillmasina neden olabilecedinden, ulusal

guvenlik icin de riskler yaratabilir.

Yaratacadi cevresel yikim, afet ve givenlik riskleri distnildiginde, Kanal

Istanbul’'un kamu yararina bir proje olmadi§i aciktir.



DEVA

DEMOKRASI VE ATILIM PARTISi I

Projenin maliyetiyle ilgili tahminler 20 milyar dolardan baslayip 60 milyar
dolarin Ustiine cikmaktadir. Bu kaynagin, Istanbul’un olasi bir depreme hazir
hale getirilmesi, iklim degisikligine uyumlu ve vyasanabilir bir sehre
dénusturilmesi gibi 6ncelikli sorunlar icin harcanmasini yerine bu projeye
ayrilmasi kabul edilebilir dedildir. 1yi yénetim, &nceliklerini kamu yarar

dogrultusunda belirleyen ydnetimdir.

Icinde bulunduumuz salgin dénemi ve ekonomik krizi de géz oniinde
bulundurdugumuzda, iktidarin kamu kaynaklarini bu projeye aktarma

konusundaki israrinin rant disinda aciklanabilir bir yani yoktur.

En tehlikeli olan ise, Kanal Istanbul Projesi'nin tarafsiz, bagimsiz ve buitiincdl
olarak, cevresel, ekonomik, sosyal, givenlik, hukuki ve uluslararasi iliskiler
boyutlariyla analiz edilmemis olmasi; projenin hicbir asamasinda katilimci bir
suirec¢ izlenmemesi ve bilimsel itirazlarin dikkate alinmamasidir. Yapilmasi
halinde ortaya cikabilecek olumsuzluklar, sadece Istanbul ve Istanbullular
degil, Ulkede yasayan 84 milyon vatandasin omuzlarinda agir bir ylke

dénlsecektir.

DEVA Partisi Yerel Yonetimler ve Sehircilik Politikalari Baskanhigi
DEVA Partisi Doga Haklar1 ve Cevre Politikalari Baskanhgi

DEVA Partisi Ekonomi ve Finans Politikalari Baskanhgi

DEVA Partisi Disisleri ve Giivenlik Politikalari Baskanhgi

DEVA Partisi Kiiltiir ve Sanat Politikalari Baskanhgi



